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Uutta

Raskas Kalusto on kuljetus- ja
maansiirtoalaan keskittyva uutuus-
lehti, jota julkaisee Viipalemediat
Oy. Uuden lehden paapaino on ni-
men mukaan raskaassa kumipyora-
liilkenteessa seka maansiirto- ja met-
sdkoneissa. Lehtiilmestyy kalente-
rivuoden aikana kahdeksan kertaa.
Ensimmainen numero ilmestyi17.2.

Nvt: Uusi Porsche Panamera S Hybrid

Urheiluautoistaan tuttu Porsche
kaantaa kurssiaan vakaasti kohti va-
hemman kuluttavia autoja. Gene-
ven autondyttelyssa merkki esitte-
lee uuden Panamera S Hybridin, jo-
ka yhdistaa 380 hevosvoimaa ja
vain 6,8 litran /100 km kulutuksen.
Auto yltaa vain 159 g hiilidioksidi-
paastoéihin kilometrid kohden. Tama

tekee isosta Panamerasta kaikkien
aikojen taloudellisimman Porschen.
Auton moottoriyhdistelma muo-
dostuu padvoimaldhteestd, joka on
kolme litrainen V6 moottori joka
tuottaa 245 kW (333 hv). Sita tukee
34 kW (47 hv) séhkémoottori. Mo-
lemmat moottorit kykenevat liikut-
tamaan autoa yksin tai yhdessa.

Porschen hybriditekniikan omi-
naisuuksiin kuuluu, ettd vauhdin ol-
lessa yli156 km/h ja auto edetessail-
man voiman tarvetta esimeriksi ala-
maessa, polttomoottori voi kytkey-
tya kokonaan pois, jolloin sen aihe-
uttama vastus ei jarruta rullausta.

Panamera S Hybrid tulee markki-
noille kesakuussa 2011.

Ensi viikolla

Genéve
tarjoaa
auto-
uutuudet

Perinteinen Genéven autonaytte-

ly avaa Euroopan autokevaan. Esilla
ovat automaailman suurimmat uutuu-
det. My6s Kaleva on paikalla.
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Myymme Suomen vakuutusyhtioiden lunastamat
* henkiloautot ¢ moottoripyorat e mopot ¢ kelkat ¢ veneet...
puh. 010 7737 529

Meilta myos
¢ laadukkaat varaosat, moottorit, vaihteistot, korinosat...
puh. 010 7737 522

Lankapuhelimesta 8,28 snt/puh. + 5,52 snt/min. Matkapuhelimesta 8,28 snt/puh. + 22,14 snt/min.

Tutustu tarjontaamme netissa: www.avk.fi

Raataloity talviturkki moo
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Talviautoilun
ongelmiin

on tarjolla
ratkaisuja, joilla
auton toiminnan
VOIi varmistaa

Matti Heikura Kaleva

Hiipuvat akut ja toimimattomat
lisdlimmittimet ovat tulleet
monelle autoilijalle tutuiksi taas
tdmadn talven aikana. Oululainen
yrittdjd ja tuotekehittelijd Teijo
Siekkinen havaitsi ongelmien
perussyyt jo 2005, kun silloisen
tyopaikan piha tiyttyi pakka-
saamuisin autoilijoista, jotka ki-
roten vakuuttivat, etteiviat enda
kertaakaan maksa auton hinaus-
kuluja tai lisilammittimen korja-
uskuluja.

Lisdlimmittimien ongelmien
perussyy oli yksinkertaisesti se,
ettd pakkanen oli jihmettdnyt
yon aikana lisdlammittimille
tulevan diesel6ljyn. Paksuksi
muuttunut monji ei sitten joko
syttynyt lainkaan tai paloi lisa-
lammittimissa epatdydellisesti.

Ratkaisu oli yksinkertainen.
Lisdlimmittimelle tuleva polt-
toaine oli esilimmitettdvad. Niin
syntyi ensimmainen Arctic Fuel
Heater Keksintosdition tuella.

”Aika kompel6hin se oli, mut-
ta toimiva jo silloin”, toteaa ke-
hittdja nyt.

Tuotekehittely on pienenti-
nytlaiteenkompaktinkokoiseksi
mutta edelleen sen toimintape-
riaate on sama. Polttoaine lam-
mitetddn +20 asteiseksi ennen
kuin se ohjataan lammittimeen.
Kehitysty0 on johtanut sen jil-
keen kokonaisen Arctic Heater
-tuoteperheen luomiseen. Sen
kaikkien osien tavoite on yksi ja
sama: poistaa talviautoilun on-
gelmat.

Viimeisimpind on kehitetty
Heater Junior, jolla polttoaine-
pumpulle menevii polttoainet-
ta lAmmitetdin niissd autoissa,
joissa pumppu on kaukana 14dm-
mittimesta sekd diesel6ljyn suo-
dattimen lammitysyksikko.

Dieselpolttoaineen  limmitys
ei kuitenkaan yksin riittdnyt,
vaikka auttoikin asiaa. Toinen
ongelma muodostuu tunnetusti
akusta.

Talvi on akulle kovaa aikaa.
Autojen virrankulutus on koko
ajan kasvanut ja nykyaikainen
autoelektroniikka sy® virtaa,
vaikka auto seisoisikin.

Tamédn pédille kasautuvan

ttorill

Teijo Siekkisen kehittamat talviajoa helpottavat jarjestelméat ndkyvat moottoritilassa vain muutamana ylimaaraisena sahkéjohtona.

ongelman muodostaa se, ettd
paukkupakkasen hyydyttima
akku ei ota kovinkaan hanakasti
virtaa vastaan, kuten moni suo-
malaisautoilija on tdméan talven
aikana saanut huomata.
”Esimerkiksi lisdlammitin ku-
luttaa puolen tunnin kayt6n ai-
kana virtaa noin 5 ampeeria. Jos
sitd ei saada takasin ajomatkan
aikana, akun varaustila hupenee
vauhdilla. Nolla asteisena 74 am-
peeritunnin akku ottaa vastaan
noin 14,8 A ja korvaavaksi ajo-
ajaksi riittii silloin puoli tuntia.
Miinus 25 asteen pakkasessa
saman akun virranvastaanotto-
kyky on vain 2 A, ja silloin ajoai-
kaa tarvitaan jo noin 3,5 tuntia”,

Siekkinen havainnollistaa.

Siispd akku pitdd suojata kyl-
malti ja tarvittaessa siti on lim-
mitettdva.

Arctic Battery Heater -jirjestel-
missd akun ympdrille asennet-
tava eristys suojaa akkua ajovii-
malta ja pitdd sen ldmpimini
ajon jilkeen tavanomaista pi-
tempddn. Jarjestelmdin kuuluu
lisdksi akun ldmpdotilaa tarkkai-
leva anturi seki toiselle sivulle
sijoitettu liampdelementti.

Kun akun ldmpoétila laskee
alle neljian asteen, limmitysele-
mentti kytkeytyy paille ja 1dm-
mittdd akun, jolloin se ottaa pa-
remmin virtaa vastaan.

Systeemin toimintaa voi tdy-
dentdd automaattilaturilla, jol-
loin akku sekd limpenee ettd
latautuu samalla kun auto on ns.
tolpan padssa.

Bensiinikdyttéiset autot hyoty-
vit Siekkisen mukaan vain akku-
lammittimesta. Sen hinta on 190
euroa + asennus, josta selvitiin
alle tunnissa.

Dieselhenkildautoille on tar-
jolla eritasoisia ratkaisuja, mutta
maksimissaan noin 800 euron
sijoituksella ratkotaan kaikki tal-
viautoilun ongelmat, Siekkinen
lupaa.

Arctic Heat-tuoteperhe on
myos palkittu. Se sijoittui Poh-

Miinus

25 asteen
pakkasessa
akun virran-
vastaanotto-

kyky

onvain2A.

jois-Pohjanmaan  Inno-Suomi
kilpailussa 3. sijalle.

Lisdksi se tuo tyotd Pohjois-
Pohjanmaalle, silld kaikki tuot-
teet valmistetaan Tyrndvalld

Ele-Products Oy:ssa.

javarausaste 99 prosenttia.

Mitaustietoa akun tilasta. Ulkona -22 pakkasta, akun lampétila16
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Rekan
ohi riskilla!

Viime sunnuntaina kolme
ihmistd kuoli ja kaksi henkil6a
loukkaantui kun rekkaa ohit-
tanut henkil6auton kuljettaja
tormadsi vastaan tulevaan henki-
I6autoon. Rekan ohittaminen
on erityisesti talvikelilld aina
riski, mikéli ohittavan ajoneu-
von kuljettaja ei hallitse turvalli-
seen ohitukseen tarvittavia
elementteja.

Rekkaa ei voida koskaan 1dh-
ted ohittamaan ennen kuin on
tdysin selvii, ettd myos rekan
kuljettaja havaitsee ohituksen.
Tama on elintirkeia, silla ohit-
tavan kuljettajan mahdollisesti
tehdessé virhearvioinnin turval-
liseen ohitukseen tarvittavasta
matkasta, voi rekan kuljettaja
tarvittaessa auttaa ohittajaa sel-
viytymddn virheestaan hiljenté-
malld omaa ajonopeuttaan.

Erityisesti lumen pollytessa
tien pinnalta, on rekan kuljet-
tajan ldhes mahdotonta tietda
milloin ohitus tapahtuu.Tosi-
asiassa rekan kyljelld voidaan
ajaa vaikka nokkakolarija rekan
kuljettaja ei tiedd onnettomuu-
desta yhtdan mitiin.

Yli 30 vuoden ajourani aikana
olenitse ndhnyt tien paalla
satoja rekan ohituksia, jotka on
tehty olosuhteissa, joissa tuurin
kaintyessd ohittajaa vastaan
olisi ajettu kuolonkolari.

Rekkaa on ndissi tapauksissa
lahdetty ohittamaan tdysin
sokkona lumipoélyn tai vesipat-
jan sekaan nikemdttd lainkaan
tuleeko kukaan vastaan ohituk-
sen aikana. Ihmettelen suuresti
sitd, miten on mahdollista, ettd
ohituskolareissa kuolee niin
vahin ihmisid vuosittain huomi-
oiden mm. rekkojen ohituksissa
tapahtuneet jarjettomat riskien
ottamiset.

Rekan ohittaminen on siis lihes
aina tietoisen riskin ottamista
lilkenteessi. Thmettelen vaan
edelleen sitd, miti liikkuu sen
kuljettajan padkopassa, joka
ldhtee ohittamaan rekkaan
lapindkyméttdméan lumipolyn
tai vesipatjan sekaan?
Tietoisen kuolemanriskin ot-
taminen liikenteessi on osoitus
tidydellisestd turvallisuusajat-
telun puuttumisesta ja samalla
teko romuttaa tiydellisesti lii-
kenteen luottamusperiaatteen!

Corsa sai uutta ilmetta ja var

Opel toteutti Corsan viimeisen
mallipaivityksen kaksivaiheisest.
Ulkonakdmuutokset ovat lievia.

Pian taalla

Pekka Virtanen

Nyky-Corsan viimeinen uudis-
taminen eli face lift tehtiin kah-
dessa vaiheessa. Viime vuonna
neljainnen sukupolven Corsaan
tuli uutta tekniikkaa, nyt on vuo-
rossa joukko pienid ulko- ja sisa-
ndkomuutoksia.

Corsan nykyinen malli on ol-
lut myynnissé l4hes viisi vuotta,
joten tiydellistd malliuudistusta
on lupa odottaa parin vuoden
sisalla.

Nykymallin ulkoniko tai tek-
niikka ei siti edellyti, mutta uusi
malli myy yleensd aina parem-
min kuin vanha.

Kuusi vuotta alkaa nykyisin

olla mallin kuin mallin maksi-
mi-ika.

Mallinimeni Corsalla on ikdi
lihes 30 vuotta. Vuodesta 1982
alkaen sitd on myyty jo yli 11 mil-
joonaa kappaletta.

3-ovisena Corsa on hyvdn né-
koéinen, mutta ei 5-ovisessakaan
ole moitittavaa. Korin - ldhinni
etupddn - muotoja on nyt vain
hiottu niin, ettd Corsaan on saa-
tu samaa Opel-ilmettd, mitd on
Astrassa ja Insigniassa.

Uusi Opelin logo on kromattu
ja aiempaa suurempi. Puskurin
alapuolella oleva jadhdyttimen
séileikén osa on leventynyt.

Etuvalaisimet ovat niin ikddn
uudistuneet, ja niissi on siiven-

id pi

Intaansa

PEKKA VIRTANEN

Uuden maskin ja valot saaneeseen Corsaan on tarjolla pirteita vareja ja variyhdistelmia.

muotoiset huomiovalot. Tarjolla
on nyt myos mukautuvat halo-
geenivalot. Corsan mukautu-

vassa AFS-valojirjestelméssi on
vain kulmavalo ja valoa mutkan
suuntaan kddntiva kaarrevalo.

Houkuttelevuutta on paran-
nettu uusilla vérivaihtoehdoil-
la. Suomessakin tulee myyntiin

Kojelautaan voi koristaa variele-
menteilla. Multimedianavigaat-
torin sijoituspaikka on huono.

Saksassa erittdin suosittu Color
Edition, tosin vain 3-ovisena.
Varustetaso sisiltdi mm. urhei-

|
Opel Corsal.2

Twinport5-ov

Moottoritilavuus, cm’ 1229
Teho, kW (hv)/rpm 63/85/5600
Vianté, Nm/rpm 15/4000
Huippunopeus, km/h 172
Kiihtyvyys 0-100 km/h,s 136
Kulutus, /100 km 53
CO,-pédstdt, g/km 124
Hinta, euroa n.15600

lullisemman alustan, tummat
17 tuuman kevytmetallivanteet,
pirteitd virejd, mahdollisuuden
mustiin tai valkoisiin raitoihin
sekd korin vériset, vakiopenkke-

jd paremmat istuimet.

Sisustusmateriaaleja on paran-
neltu. Suomessa suositun Enjoy-
varustetason sisustukseen voi
valita sinisid tai oransseja yksi-
tyiskohtia.

Varustelistalta 16ytyy yhdis-
tetty radio-navigaattori, mutta

se on sijoitettu liian alas keski-
konsoliin.

Vuosi sitten Corsaan esitellyt,
aiempaa tehokkaammat 1,2- ja
1,4-litraiset bensakoneet tule-
vat Suomeen tuotaviin autoihin
vasta nyt, kun niiden hinnat on
saatu puristettua alemmas. Pie-
nempi kone tehostuu 70:std 85
hevosvoimaan. Automaatin yh-
teydessd isompi kone on ollut
100-heppainen, ja jatkossa se on
sitd my0s kisivaihteisena.

Pienilld ekomalleilla on enem-
mdn imago- kuin myyntimer-
kitystd. Moottoritekniikan hui-
masta kehityksestd kertoo se,
ettd Corsan 1,3-litraisen (95 hv)
ecoFLEX-turbodieselin keskiku-
lutus on vuoden 2007 jilkeen
pudonnut litran. Nyt sddstdpak-
kauksen kulutus on sammutus-
automatiikan ansiosta enii 3,5
1/100 km.

Uudistuneet Corsat tulevat
Suomeen maaliskuussa.



